7 -Tonnen-Deus-Diesel-Feldbahnlokomotive

2/2 gekuppelt, in allen iiblichen Spurweiten

Bauart PMZ 122 (Codewort: oktih)
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Pro Stunde Fahrbetrieb nur RM. 0.80 Betriebsstoffkosten.

Dienstgewicht der Lokomotive . . . . . . . 7 Tonnen u bei 5 km/Std. .1325 kg
Leergewicht der Lokomotive . . . . . . . . 6,8 akenz.ugkraft i e 7,6 . 7%
b s e g i horizontaler Strecke s 5 &
Geschwindigkeitsstufen . . . . . . . 5-7,6 u. 14 km/Std. » 14 » o B0
Lange der Lokomotive iiber Puffer* . . . . . 4340 mm Normalleistung des Motors . . . . . . . . . . 30 PS
Breite der Lokomotive* . . . « . . . . . . . 1670 Maximalleistung des Motors . . . . . . .. 83 ,
Hohe der Lokomotive iiber Fithrerstand . . . 2570 A | G S S 2
T, LI I Ak IS 900 Zylinderdurchmesser . . . . . . . . . . . .. 150 mm
Kleinster zu befauhrender Kurvenradius HOIBRID, o iiiia o5 w5 v Feite: wite e et o 220
bei iiblicher Spurerweiterung . . . . . . . 12 m Drehzahl in der Minute . . . . . . . . . ... 650
Geringstmogliche Spurweite . . . . . . . . . 500 mm Brennstoffverbrauch pro PS-Stunde bei Rihil
10-kg-Schiene mit 70 mm Schienenhihe Yoo EIO000WE. . o v s ovn =5 6 o v s 200 ¢
Leichtestes bei 800 mm Schwellenentfernung. Erfahrungsgemifer Stundenverbrauch der Lokomotive
Gleis 12-kg-Schiene mit 80 mm Schienenhihe o [ T | R T TR A 4 kg
bei 1000 mm Schwellenentfernung. ST [ R R e 380 g

* Ab 1009 mm Spur griflere Abmessungen.

Maximale Brutto-Anh&ngilast auf gerader horizontaler Strecke 110 Tonnen
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Beschreibung

der 7-Tonnen-Deufs-Diesel-Feldbahnlokomotive.

A ls Antriebskraft dient ein moderner kompressorloser Deuts-Dieselmotor, der mit Rohdl, Gasol,
£\ Erdél, Petroleum, Braunkohlenteersl und den meisten tropischen Pflanzendlen betrieben werden
kaon. Die Maschine in stehender Zweizylinderbauart arbeitet im Zweitaktverfahren. Die Kon-
struktion ist denkbar einfach, weil ohne Ventile, ohne Gliilhkopf und Heizlampe bzw. Ziind-

Lingebauter Antriebsmotor

stellen werden von einem Zentral-Drucksdlmieragparat
mit Ol beschidkt, das den einzelnen Stellen unabba

voneinander zuflieBt; jede Schmierleitung steht durch
Schauglas mit sichtbarem Tropfenfall unter dauernder
otors erfolgt ohne zeit-

Kontrolle. Das Anlassen des

apparat und Vergaser, wie bei den veralteten
Rohol-Gliihkopfmotoren bzw. Benzolmaschinen.
Ibr geringer Brennstoffverbrauch billigen Rohdls
wircf von keiner anderen Kraftmaschine auch
nur anniihernd erreicht. Um den dauernden Be-
lastungsstéBen des Lokomotivbetriebs gewachsen
zu sein, besitst der Motor hochste Regulierfdhig-
keit; die fiir jeden Zylinder vorgesehenen Brenn-
stoffpumpen werden von einem emplfindlichen
Zentrilugalregler derart becinfluBt, dal} sie bei
jeder Kurbelumdrehung ihrem Zylinder nur so-
viel Brennstoff zudriicken, als dem jeweiligen
Belastungszustand entspricht. Eine vom Motor
angetriebene Kreiselpumpe hilt das Kiiblwasser
in stindigem Umlauf durch die Kiihlrdume des
Motors und einen Riickkiihler mit auswechsel-
baren Lamellen, der gegen etwaige Beschadi-
gungen geschiitst eingebaut ist. Der Kiihlwasser-
verbrauch ist minimal, weil nur das verdunstete
Wasser erginzt werden mufl. Der Brennstoff-
behilter reicht fiir etwa 10 Betriebsstunden.
Auf eine unbedingt sicher wirkende Schmierung
ist besonderer Wert gelegt. Samtliche Schmier-

angig

raubende Vorbereitungen miihelos durch Drudkluft, die selbst
erzeugt wird, indem ein Teil der Explosionsgase durch ein
Riickschlagventil in eine Drucklultflasche iibergedriickt und
dort aufgespeichert wird. Der Motor leistet normal 30/33 PS
bei 650 minutlichen Umdrchungen; in kurzen Betriebs-
pausen, die ein Abstellen des Motors nicht lohnen, wird
zu seiner Schonung die Drehzahl durch den Regulierhebel
auf iiber die Hilfte reduziert.

Die Kraftiibertragung auf die Treibachsen erfolgt iiber
eine im Lokomotivrcahmen gelagerte Blindwelle durch ein
aus Zahn- und Kegelridern f)estehendes Triebwerk, dessen
Hauptteile in einem zwischen Fiihrerstand und Motor ange-
ordneten, vollig geschlossenen Geiriebekasten im Olbad laufen.
Von der Blindwelle werden die Laufachsen durch Treib- und
Kuppelstangen angetrieben. Das Tricbwerk weist drei Ge-
schwindigkeitsstufen auf von 5-7.5 und 14 km/Std., mit denen
vor- und riickwiirts gefahren werden kann; ihre Bedienung
erfolgt durch Kulissenschaltung, die des Vor- und Riidkwiirts-

Getriebe der PMZ-Lokomotive
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§anges durch einen besonderen Schalthebel; die Kegelreibungskupplung besitst FuBpedal. Simtliche
ahnrider sind aus hodiwertigem Material hergestellt. im Einsat; gehiirtet und geschliffen, wodurch
geringster Verschleifl und giinstiger Wirkungsgrad erzielt werden. Innerhalb der Geschwindigkeitsstufen
gestattet die  Reguliervorrichtung
die Einstellung jeder gewiinschten
Zwischengeschwindigkeit und somit
schonendes Rangieren.

Motor und Triebwerk sind auf
einem kriftigen, aus Stahlblechen und
Winkeleisenversteifungen warm ge-
nieteten Kastenrahmen belestigt, der
fiir Aufnahme etwaiger Stolle auf
starken Blattfedern ruht. Die Zug-
und StoBvorrichtung wird jeweils den
zu fahrenden Wagen angepafit. Die
Schmierung der Achsbiichsen erfolgt
wie bei den Eisenbahnlagern durch
obere Dodchischmierung und untere
Schmierkammern mit Saugpolster.
Die Laufrider besigen auswechsel-
bare Stahlbandagen.

Zum Schutie gegen Wilterungs-
einflisse und Staub sind alle iiber
dem Rahmen liegenden Teile sowie
der Fiihrerstand von einem soliden . : - .
Stahlblechmantel in gefilliger Form- i T
gebung umhiillt. Die Bedienungs- ' '
organe der Lokomotive sind iibersicht-
lich und handlich im Fiihrerstand angeordnet. Jede Lokomotive ist mit einer kriftigen. schnell-
wirkenden Wurfhebel-Backenbremse, mit einer Sandstreuvorrichtung zur Erhéhung des Reibungs-
widerstandes bei eintretendem Rédergleiten, sowie mit einer Signalpfeife und den nitigen Azetylen-
Laternen ausgeriistet. — Auf besonderen Wunsch wird gegen entsprechenden Mehrpreis eine elek-
trische Beleuchtungsanlage eingebaut. — In unseren Lieferungsumfang sind Reserveteile laut um-
stehender Aufstellung eingeschlossen.

Brutto - Anhangelasten in Tonnen auf Steigungen und in Kurven

bei 750 mm Spur R
Kriimmungs- Kriimmuogs- d Kriimmungs- : .
Kurven: gerade radius in Meter gerade radius in Meter |8€¥9¢| radius in Meter | Beispiel:
Sirecke 80| 60| 40| 30 Strecke 80 60|40 a0 Sirecke 80|60 40| 80 Auf. der Feradgtxl
Horizontale zieht die
1:00 = horizontal| 110 |95 [91,684,5] 78 | 65 [55,5] 53 |48,5]44,6] 31* [26,5] 25 [22,7]20.6| Loromotive mit 14
1:400 = 2,6%, 90 |80 |77 (721668] 52 | 46| 44% 41 (38| 25 [21,3/20,3/18,6| 17 | km/Std. Geschwindig-
keit 31 T -
1:200 = 5 % | 7 |68|66(62|58| 4¢ |39 (375|385 [327] 20 [17.5[168[155[142] " T
= Aufl ciner Steigung
Sl1:100 =10 v, | 57 [525]5L [485| 46| 32 |20|28(268(253] 14 [12.4[11,9) 11 | 10 | {. 400 siebt die Loko-
=|1: 580 =20 9, 37 |35)84]3331,5] 20 |185] 18 [17.3/164] 7,3 | 66| 64| 6 |55 | motive in einer 60-m-
= S : on lan =5 = p = 2 Kurve mit 7,5 km/Std.
b 1: 30 = 88,8%, 24 23 [22,6| 22 [21.4] 12 |1.,3] 11 [10,6{10,2 3 28| 26(24)22 Geshwindigkeit 44
Sl1: 25 =40 ®foo0 20 19,3 19 | 18,6y 18+ 10 9 | 8B| 85| 8 1.8 1,6| 1,4 1,3 | 1,2 | Tonnen.
7 . .
1: 20 =50 *f, 16 |15 |14,8{145142] 7 |65|63| 6 |59] 04 | —|—|—|— | Avf eiver Steigung
r il 3 von 409w zieht dic
1: 16 = 666%, | 1t |105104[1020 10| 4 |[57)386]34]33] — | —|—|— | = | Lokomotive in civer
1: 125=80 %, 83| 8| 79 7.8 76| 24 |[23[21] 2 |1,9] — |—|—=|—=|— | 30mKurvemit5kn-
Std. Gesdwindigkeit
Anflalrwiderstand Fahrgeschwindigkeit Fuhrgeschwindigkeit Fahrgeschwindigkeit | 18 Tonnen.
12 kg/Tonne 5 km/Stunde 7,5 km/Stunde 14 km/Stunde




DEUTZ

an Werkzeugen:

1 einfachen Schraubenschliissel

1 Schlagschliissel

1 Saty Doppel-Schraubenschliissel

1 Saty Steckschliissel

1 verstellbaren Schraubenschliissel

2 Schraubenzieher

1 Drahtzange

1 Abzugbiigel fiir Rollenlager-
Aullenring

1 Kolbenringspanner

2 Osenschranben

1 Osenschraube fiir Brennstofi-
pumpenventile

1 Rohrstiick zum Herausnehmen der
Ziindkapsel

* Anderungen vorbeballen.

an Ersafjteilen:

e e e

et ek s DD = DD e

-

Kolbenringe

Federklappen

Ventilkegel fiir Brennstoffpumpe

Schraubenfeder dazu

Schraubenfeder fiir Brennstofi-
pumpenhebel

Biichse zum Einsprityventil

Dichtungsring zur Biichse

Diisennadel zum Einspritsventil

Diisenplaiten

Dichtungsring fiir Diisenplatte

Dichtungsringe zur Ziindkapsel

Dichtungsring zum Anlafiventil

Dichiung fiir Kiihlwasserleitung

Dichtung zum Sauganschlufl der
Brennstoffpumpe

Dichtung zom Zylinderkopf

Zu jeder Lokomotive liefern wir ohne Berechnung mit: *

an Ersafsteilen:

6 Dichtungsringe zum Zylinderkopf

2 Schlauchtiillen zur Kithlwasserleitung
1 Tafel Asbest

Verschiedene Kronmuttern und Splinte

an Ausrﬁsfungsfoilen :

1 Diisenreiniger

1 Rohr zum Handpumpen

1 Olkanne

1 Olspritse

1 Wassertrichter

1 Stelihebel zum Schwungrad
1 grofle Laterne

1 kleine Laterne

4 Dosen mit Glimmpapier

1 Bedienungsanleitung

Uber 8000 Motoriokomotiven fur die verschiedensten
Betriebsarten nach allen Liandern der Welt geliefert.

?eTonnen-Deuk-

Diesel-Feldbahnlokomotioe

Die Abbildungen

sind fir die Ausfihrung nicdt verbindliad.



